SOJAPURJEKAD

Esimene vanaaja suur meresditjarahvas elas tle 3500
aasta tagasi Kreetal, Egeuse mere saartel ja rannikul. Pari-
mad séilinud kujutised tolleaegsetest laevadest on leitud
Egeuse mere keskel olevalt Thera saarelt (it Santorini),
mis on jadnuk kunagisest vulkaanisaarest. 6 m pikkusel
ja 40 cm korgusel freskol on néha hulganisti sihvakaid,
korge noelterava vooriga laevu. Arvatakse, et osa neist
on pidulikult ehitud sojalaevad. Uhes otsas on neil pikalt
véljaulatuv konstruktsioon, mida voib pidada rammiks.
Vastupidi koigile hilisemal ajal ehitatud sojalaevadele on
neil ramm ahtris, Voimalik, et rammi selline asend aitas
tollal toendoliselt veel ilma kiiluta laevu paremini kursil
hoida. Vastast rammima laksid need laevad, ahter ees
(sdudjad poérdusid imber).

Umbes 3500 aastat tagasi toimus Theral tlivoimas
vulkaanipurse. Sellega kaasnenud kuni S0 m korgune
hiigellaine pithkis dra kdik muistsed rannikulinnad. Lai-
nest puutumata jadnud asulad mattis enda alla vulkaani-
line tuhk. Egeuse kultuur lakkas olemast.

Moni sajand hiljem andsid Kreekas aset leidnud
sindmused touke Egiptuse sdjalaevastiku rajamisele.
Kesk-Balkanilt tungisid Kreeka rannikualadele sdjakad
doorlased. Nende raudrelvad said voidu Kreeka tolle-

aegsete elanike — ahhailaste — pronksrelvade iile ning
suur osa ahhailasi torjuti Kreekast vilja. Uue kodumaa
leidsid nad Egeuse mere saartel, mille vulkaaniline tuhk
oli muutnud maa viljakaks, ning Kiiprosel ja Vaike-
Aasias. Haaranud kaasa teisi hoime, tungisid nad
Palestiinasse, kus said tuntuks vilistitena, ning Egip-
tusesse, kus neid nimetati mererahvaiks. Et voidelda
mererahvaste ja etruski merergovlite vastu, rajatigi
13. sajandil eKr Vana-Egiptuse sojalaevastik.

Aastal 1163 voi 1164 eKr peeti Niiluse deltas aja-
loo esimene teadaolev sodjalaevadevaheline lahing.
Mererahvad said liitia, nende laevastik purustati. Seda
lahingut kujutavad bareljeefid Ramses III templil
Teeba ldhedal ning neil on néha nii Egiptuse kui ka
mererahvaste sojalaevu. Laevad olid themastilised,
raapurjedega. Lahingus olid purjed rehvitud ning
laevu mandgverdati aerude abil. Masti tipus oli
mastikorv, milles asus linguheitja. Egiptuse lae-
vade ninas oli veepealne ramm — see 16ppes looma-
peaga, mis oli toendoliselt pronksist valatud. Lahingut
peeti viskerelvadega: lingude ja vibudega; tihti kasutati
ka abordaazi: sdideti vastase laeva pardasse ja riinnak
loppes kasitsivoitlusega.



Oletatav s6jalaev Thera freskol
(Kreeka, u 1500 eKr)

Veevaljasurve ménikimmend tonni

Modtmed u30x4x0,7m
(pikkus x laius x stvis)
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Vanimad Egiptuse laevad tehti papiitirusest, puulaevu
hakati ehitama u 3000. aastal eKr. Esialgu tehti neid
ainsast kohalikust tarbepuust — akaatsiast. Kuna aga
akaatsiast sai ainult kuni 2 m pikkusilaudu, hakati hiljem
kasutama sisseveetavat viigipuud ja liibanoni seedrit.
Laevad olid ilma kiilu ja kaarteta, kereplangud tihendati
iiksteisega salapulkade abil. Pikitugevuse andis Egiptuse
laevadele piki parda iilaserva tommatud jime kois (suur-
tel laevadel kuni 4 kéit), mis kinnitati tugipostidele.
1500. aasta paiku eKr voeti kasutusele poiki labi laeva
ulatuvad tugipuud ehk piimid. Need jaigastasid laeva-
keret ning laevaparrast siduvast koiest loobuti. Pikikoied
aga jaid kuni kiilu leiutamiseni.

IT aastatuhande viimastel sajanditel eKr tousis laeva-
ehituses ja meresoidus esikohale Foiniikia. Sealset
laevaehitust soodustasid Liibanoni mégedes kasvavad
rikkalikud seedrimetsad.

Foiniikia meremehed olid tuntud julguse ja ette-
votlikkuse poolest. Foiniiklased olid esimene rahvas,
kes rajas rohkesti kolooniaid — nad asustasid suuri alasid
Aafrika pohjarannikul (muu hulgas Kartaago), Hispaa-
nia ldunaranniku ning hulganisti Vahemere saari.

Foiniiklased omandasid parima paljude rahvaste
laevaehitusoskustest. Mitu nende tolleaegset leiutist —

kiil, kaared ja reeling — on sdilinud laevade pohi-
konstruktsioonis tdnini. Peale selle, et foiniiklased
olid tarmukad kaupmehed, tunti neid ka kui mere-
roovleid. Kui nad ilmusid nditeks kuhugi ranniku-
asulasse siis, kui seal oli palju relvakandjaid mehi, esinesid
nad kaupmeestena. Kui aga mehed olid kusagil 4ra ning
elanikkond kaitseta, muutusid kaupmehed rgovleiks
ja orjakauplejaiks, riisusid randlaste vara ning ajasid oma
laevadele ka kogu elanikkonna.

Foiniiklased ehitasid sojalaevu tolleaegsetele Vahe-
mere-darsetele suurriikidele — Egiptusele, Assiiiiriale,
Pirsiale — ning ka mehitasid neid oma meeskondadega.
Foiniiklaste sojalaevast annab iisna hea ettekujutuse
Ninivest Assiitiria valitseja Sanheribi lossist leitud
7. sajandist eKr périnev bareljeef. Sellel kujutatud pika
veealuse teravikuga laev on kindlasti sojalaev, teravik ise
aga ramm, mis on juba kiilu pikendus. Siiski voib arvata,
et laevad olid palju pikemad ja sihvakamad, kui on barel-
jeefilt ndha. Soudjate kohal oli pikk kitsas tilemine tekk
ehk sild, kus asusid sddurid. Kummaski pardas oli laeval
kaks tilestikku paiknevat aerurida. Selliseid laevu hakati
ehitama u 800. aastal eKr; kreeklased nimetasid neid
dieerideks, roomlased hiljem bireemideks. Ei ole teada,
kas dieeri leiutajad olid foiniiklased voi kreeklased.



Foiniikia dieer (7. saj eKr)
Veeviljasurve u 100 t

Moédtmed u35x5x1Tm
Meeskond u 150 in
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Esimesed teadaolevad Kreeka laevad olid Trooja soja
aegadest périnevad ihe aerureaga moneerid, mida
ajalookirjandus tunneb ladinapiraselt unireemidena.
Neile jargnenud kahe aerureaga laevadest oli juba juttu,
aga sojalaevad arenesid ja u 600. aastal eKr ehitati esi-
mesed kolme aerureaga laevad. Nende laevade kohta
on kaibele jadnud nii kreekapdrane nimetus ,trieer”
kui ka ladinaparane ,trireem® Trieerid olid klassikalise
Antiik-Kreeka voimsaimad laevad, nende pikkus ulatus
50 meetrini ja meeskonnas oli kuni 250 meest.

Trieeridel oli iiks voi kaks madalat, nelinurksete raa-
purjedega masti. Lahingu eel purjed rehviti, sest purje-
dega manggverdada ei osatud. Kui vihegi saadi, vdeti
lahingu eel mastid ja taglas maha ning viidi maale, et
laev oleks voimalikult kerge. Pealegi vois rammimise ajal
mast murduda ning koos raa ja purjedega meestele peale
kukkuda. Souti tavaliselt iihe aerureaga, iilejadnud sud-
jad puhkasid. Koik kolm aerurida sdudsid korraga ainult
lahingus. Sudjaiks olid pinkide kiilge aheldatud orjad,
kellele lahingu eel puupunn suhu torgati, et nad haavata-
saamise korral oma kisaga sdjamehi ei héiriks. Soudja-
tel aidati riitmi hoida flo6diménguga, téhtis ,innustus-
vahend® oli ka piits. Trieeri pdhirelv oli kas iithe- voi
kolmeharuline, tavaliselt raud- vdi pronksotsaga ramm.
Koigepealt piiiiti purustada vastase laeva aerurida, et
muuta see litkumisvoimetuks, seejarel rammiti laeva
otse keresse.

Aastal 480 eKr peeti Kreeka rannikul Salamise saare
lahedal vanaaja suurim merelahing, Kreeka laevastik,
milles oli eri andmeil kuni 380 laeva, vditis vdidetavasti
1200laevalise parslaste laevastiku. Kreeklaste voidu poh-
juseks peetakse nende soodsat asendit kitsas Salamise
viinas (see ei lasknud pérslastel kasutada oma iilekaalu
Kreeka laevastiku iimberhaaramiseks) ning asjaolu,
et Salamise lahinguks mehitati Kreeka laevad orjadest
soudjate asemel vabade meestega. See voimaldas neid
kasutada ka abordaazivoitluses. Parslaste ja foiniiklaste
tilevoim merel murti ning vOimsaimaks mererahvaks
said kreeklased. Kreeka laevastikus vOeti kasutusele uus
raskerelv — nn delfiin. See oli terava otsaga metallpomm,
mis kukutati raalt voi poomilt vastase laevale, et purus-
tada selle pohja.

Vana-Kreeka sojalaevad olid kujundatud kas kala
v0i mone veeloomana — ees oli neil laevadel kala pea
voi krokodilli nina, ahtris aga kdrgele iilestostetud saba.
Sadraseid loomamotiive kasutati hiliem ka Rooma
laevastikus.

Voimalik, et juba Vana-Kreekas leiutati ka tihtsaim
kaitsekonstruktsioon — soomus. Seda kasutati Kérintho-
ses ehitatud, katafraktideks nimetatud laevadel, et kaitsta
veeliini rammil66kide eest.



Kreeka trieer (5. saj eKr)
Veevaljasurve kuni 200 t
Modtmed kuni 50x6x Tm

Kiirus purjede all kuni 5 sélme,
kolme aerureaga séudmise
korral 7-8 s6lme

Meeskond kuni 240 in,
sh 170 sdudjat, 50 sddurit,
20 madrust
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4. sajandil eKr said laevaehituses tooniandvaks lidne-
kreeklased — Itaaliasse imber asunud Kreeka kolo-
nistide jarglased. 400. aastal eKr, valmistudes sdjaks
Kartaagoga, laskis Sitsiilias asuva Siirakuusa valitseja
Dianysios I ehitada trieeridest veelgi suuremad laevad —
penteerid. Alguses olid penteerid iihe aerureaga, kuid
iga aeruga soudis 5 meest. Muidugi olid aerud suured
ja laevad laiad, et sellist hulka soudjaid 4ra mahutada.
Ka sodureid mahtus penteeridele tunduvalt rohkem kui
trieeridele. Laeva voori paigutati veel iiks siirakuusalaste
meresdjauuendus — viskemasinad.

Jargmistel sajanditel penteeride mootmed aina suu-
renesid, ka neile paigutati aere kahes-kolmes pealistikku
asetsevas reas. Soudjaid oli tilemistel aeruridadel roh-
kem kui alumistel, sest tilemised aerud olid pikemad ja
raskemad. Pikkuse poolest (iile 70 m) iiletasid penteerid
isegi 2000 aastat hiljem ehitatud purjeliinilaevu.

Peagi hakati penteere ehitama ka Kartaagos ja Kree-
kas ning sajand hiljem Roomas. Roomlaste laevastik oli
kaua aega vaikesearvuline ega suutnud vdistelda mere-
riikide laevastikega. Murrang toimus 261. aastal eKr,
kui kahe kuu jooksul ehitati 100 penteeri ja 20 trireemi
(trieemi).

Esimeses kartaagolastega peetud merelahingus said
roomlased kill lita, kuid peagi voitsid nad Kartaago
laevastikku. Madrav osa oli selles roomlaste sdja-

tehnilisel uuendusel — abordaazisillal. See oli laeva ninas
paiknev riinnakusild, mille iiks ots toetus laevalael ole-
vale poorlevale toele. Metallteravikuga valimine ots lasti
kukkuda vaenlase laevale, kus teravik haakus selle tekki.
Modda silda ldksid abordaaziriinnakule leegionirid ja
siis otsustas lahingu saatuse juba Rooma jalavde parem
viljadpe.

Rooma laevadel kasutati ka seniseid relvi: rammi ja
nn delfiini ning viskemasinaid. Venetitega 56. aastal eKr
peetud merelahingus kasutas Julius Caesari laevastik
veel tht isemoodi mererelva — raade otstesse kinnitatud
l6iketeri, mis l6ikasid ldbi venetite laevade taglase.

Meie ajaarvamise alguseks vallutas Rooma kdik
Vahemere-aarsed maad ja Vahemeri muutus Rooma riigi
sisemereks.

Laevastiku pohiilesandeks jai voitlus piraatidega
ja selleks ehitati kergeid ithe-kahe aerureaga laevu -
liburne. Vajaduse korral kasutati liburne ka lahingus.
Niiteks moodustasid need suure osa Octavianuse lae-
vastikust, mis vditles Aktioni lahingus 31. aastal eKr
Antoniuse ja Kleopatra laevastikuga.

Vana-Roomas stindisid ka esimesed sojalaevastik-
laste autasud: Corona rostrata (parg sodurile, kes esime-
sena tungis vaenlase laevale) ja Corona navalis
(laevastikuparg — laevastikujuhi autasu voidetud mere-
lahingu eest).



Rooma trireem (1. saj eKr)

Veevaljasurve kuni 250 t
Modtmed kuni 50x7x1,5m
Kiirus 7-8 sélme

Meeskond kuni 300 in,

sh 200 séudjat, 80 sddurit,
20 madrust
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Muistsete Vahemere maade sojalaevadest ei ole peaaegu
midagi séilinud. Nende kohta on teada ainult mere-
ajaloolaste rekonstrueeritud vaasimaalide, bareljeefide
ja mosaiikpiltide ning antiikautorite teoste pohjal.
Viikingilaevade uurijad on palju dnnelikumas olukorras
tinu sellele, et viikingid matsid oma iilikuid koos nende
laevadega. Selliseid laevmatuseid on leitud Taanis, Nor-
ras, Inglismaal ja Eestiski — Saaremaal Salme kooli juures.
Tuntuimad on Oslo lihedalt Osebergist ja Gokstadist
leitud laevad, mis on restaureeritud ja viikingilaevade
muuseumi vdlja pandud. Osebergi laevaga oli mae-
tud suursugune naine, kes ajaloolaste arvates oli Norra
ithendaja Harald I Hérfagre (Kaunisjuukse) vanaema
kuninganna Asa. Ka Gokstadi laev oli kuninglik matuse-
paik — sealt leitud mehe jadnuseid peetakse kuningas
Olav Gierstadralfi omadeks. Meie Salme laevmatust
voib seostada siin kandis elu kaotanud Sveamaa kuninga
Yngvarriga; laevu endid peaaegu séilinud ei ole.

Vanaaja laevadega vorreldes téiuslikuma taglase tottu
voisid viikingilaevad mandgverdada nii kiilg- kui ka
vastutuules.

Korgetele tiavidele kinnitati nikerdatud mao, lohe
voi mone muu kurja looma pea, mis viikingite uskumuse
kohaselt kaitses laeva halbade vaimude eest ning kohu-
tas vaenlasi. Randumisel veti need loomapead maha,
et mitte pahandada kohalikke jumalaid.

Lahinguid peeti viikingilaevadel kas eemalt iiks-
teisele nooli, viskeodasid ja -kirveid heites voi raken-
dades abordaazi. Pohiliselt tehti viikingilaevadega
ro0v- voi sdjakaike, kuid nendega voeti ette ka pikki
kaubaretki, avastati Island ja Groonimaa ning jouti
Ameerikasse.

Suurimad viikingilaevad (pikkus kuni SO m) ehitati
1000. aasta paiku. Ka Eestimaa randadel ehitati viikingi-
laevadega sarnanevaid aluseid, mis Lati Henriku and-
meil mahutasid kuni 30 meest. Voib-olla ootavad meie
viikingilaevad alles maapoues v0i merepdhjas avastajat.
Gokstadi laevast valmistati 1893. aastal tdissuuruses
koopia. Samal aastal purjetasid 13 Norra meremeest
sellega Magnus Andersoni juhtimisel iile Atlandi. Hea
pérituulega tegi Vikingiks nimetatud laev kuni 11 sdlme.
Ookeani tiletamiseks kulus sel 27 paeva.

1940. aastal hakati Norras ehitama Gokstadi laevast
2 korda pikemat viikingilaeva, kuid sdja tottu jai see
lopetamata. 20. sajandi II poolel on viikingilaevu
ehitatud ka Taanis, Rootsis ja USAs. Uks neist, Root-
sis ehitatud Ormen Friske, hukkus kogu meeskonnaga
1950. aastal Pohjamerel saladuslikel asjaoludel. Merest
leiti hiljem pudel sedeliga ,Appi! Meid pommitatakse.
Ormen Friske Voimalik, et laev sattus merelennuvie
oppepoliigoonile, kus see ujuvmérklaua pahe puruks
pommitati.



Gokstadi laev (Norra, 850. a)
Veeviljasurve 18 t

Mootmed 23,3 x5,2x0,9m
Kiirus 11 sélme

Meeskond 70 in
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11.-13. sajandil ilmus P6hja-Euroopa meredele kaks uut
laevatiitipi: neff ja koge. Neff arenes vilja viikingilaevast,
oli oma eelkaijaist laiem ja kdrgem ning mahutas tundu-
valt rohkem. Kuna neffe ehitati Skandinaavias, Inglis-
maal ja mujal, kus valitsesid viikingite ehk normannide
jarglased, on neid nimetatud ka normannilaevadeks.
Kogesid ehitati Saksa- ja Friisimaa rannikul. Need olid
kaubalaevad, mida sai kasutada ka merelahingus.

Koge oli purjelaev, neff vdis litkuda ka aerudega.
Molemale laevatiitibile ehitati ahtrisse ja voori korged
platvormid, nn kastellid. Seal asusid vibu- ja ammu-
laskjad, sageli ka viskemasinad. Laskemoonavaru
tdiendamine oli tol ajal lihtne: kui kivid 16ppesid, kor-
jati neid lihemalt rannalt juurde.

Neffide ja kogede mastis oli raapuri, mastitipus
mastikorv ehk ,varesepesa’, kus tavaliselt asus vaatleja,
lahingu ajal aga olid seal vibu- voi ammukiitid. Lahingu-
moona tdstmiseks mastikorvi oli selle kiiljel tsteplokk.

13. sajandi keskpaiku voeti kogedel tarvitusele taavile
kinnituv rool. See leiutis on iildjoontes samasugusena
kasutusel tanaseni.

Eestlaste muistse vabadusvditluse ajal veeti koge-
del ristisodijaid Saksamaalt Viina joe suudmesse Riiga.
1219. aastal purjetas tdendoliselt neffidel Lyndanise
alla Taani kuningas Valdemar II Voitja ning 1220. aastal
Lédnemaale Rootsi kuningas Johan I Sverkersson oma
vigedega.

Neffidel veeti Genovast ja Veneetsiast Lédne-
Euroopa riiiitleid ning nende sojasulaseid Palestiinasse
ristisotta. Suurimad nefid olevat mahutanud 800-1000
sojameest. Neffe on kasutatud ka rannikul asuvate
kindluste piiramisel — selleks vOeti neil mastid maha
ja ehitati laeva keskele korge puust torn, kuhu asusid
ammukiitid.

Uks ristisddade ajastu neffe on kujutatud meie
véarvipildil. Punane rist laeva esipurjel ei olnud tollal
arstiabi mérk, vaid lohetapja piiha Jiiri kilbiembleem.
Uks kolmanda ristisdja juhte, Inglise kuningas Richard
Lovistida, valis piiha Jiiri oma kaitsepiihakuks ning las-
kis seepérast oma laevu ehtida punase ristiga. Sellest
ajast jdi punane rist ka Inglismaa lipule.



